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Feststellung der Klassifizierung und ausreichender Festigkeit eines
Gleitschirmes

umfassend Bezug: keiner

87730 Bad Gronenbach, Sitz der Inspektionsstelle

Skyman Crossalps S (24)

2144-cr-24-s-sample-56 Zustand neu

LTF 91/09, Pkt. 3., Pkt. 10., Anhang |, - EN 926-2:2005
IA 014 Rev. 1.7, EN 926-1:2006

31.05.2014 bis 11.07.2014

11.07.2014

Dieser Inspektionsbericht umfasst 7 Seiten inkl. Deckblatt und Anlagen

Dieser Inspektionsbericht darf nur vollstandig und unverandert weiterverbreitet werden. Ausziige oder Kirzungen bedurfen der schriftlichen
Genehmigung der EAPR GmbH. Dokumente ohne Unterschrift und Stempel haben keine Gultigkeit. Das Deckblatt und die Unterschriftsseite dieses
Dokuments sind mit dem Stempel der EAPR GmbH versehen. Die Akkreditierungen gelten fir die in den aktuellen Urkunden aufgefiihrten
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EzAPR GmbH
Sleite 2 deutsch Inspektionsbericht Nr.  EAPR-GS-0268/14

Anlass

Im Auftrag des Kunden, begriindet durch die gesetzlichen Notwendigkeit gem. LuftGerPV ein Luftsportgerates
curch eine akkreditierte Inspektionsstelle nach den gultigen Lufttiichtigkeitsforderungen prifen zu lassen, wird die
Inspektion des Artikels vorgenommen.

[nspiziert wurde das Muster: Skyman Crossalps S (24)

1 minimales Abfluggewicht kg 70

2 |maximales Abfluggewicht kg 90

3 |Ermittelte Klassifizierung EN/LTF [LTF/ENC
| 4 |Geprifte max. Festigkeit daN 946

5 |Gewicht kg 4,10

6 |Betriebshandbuch, Fassung Vers. 1. - 30.06.2014
| 7 Datenblatt, Fassung 11.07.2014

Die Testfluge wurden durch zwei unterschiedliche EAPR Testpiloten durchgefthrt.

Zusammenfassung

Das gepriifte Muster entspricht den Lufttiichtigkeitsforderungen in den unter
-Inspektionsgrundlage- genannten Normen/Verfahren und zugehérigen Unterpunkten.

iA.

Guido R

Muster it¢r deptnspektionsstelle Bad Grénenbach, den 11.07.2014

EAPR GmbH Postbank AG

Irspektionsstelle fur 796200806 BLZ 70010080

Luftsportgerate Fon +49 (0) 8334-534470 IBAN: « DAkk

Marktstr. 11 info@eapr.eu DE66 7001 0080 0796 2008 06 Deime
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IzZrkldrung liber Bauausfiihrung und Leistung (EBL)
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Sleitsegel
Musterpriifung
Geratemuster
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EAPR-GS-0268/14
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EBL-GS-DB - Stand 19.12.2012 - V5

EAPR-GS-0268/14
Skyman Crossalps S (24)

Fly market GmbH & Co. KG
Am Schoénebach 3

87637 Eisenberg

Deutschland

_Datum der Musterprifbestatigung 11.07.2014
Art der Prufung umfassend
Blezug keiner

Machgewiesene Normen und Verfahren

2:2005

LTF 91/09, Pkt. 3., Pkt. 10., Anhang |, - EN 926-

IA 014 Rev. 1.7, EN 926-1:2006

Gerategewicht ohne Packsack 4.1 kL
Zulassige min. Anhangelast 70 kg
Zulassige max. Anhangelast 90 kg|
Anzahl der Sitze 1
Klassifizierung LTF/ENC
F uRbeschleuniger ja
Trimmer ( von Hand zu bedienen) nein
Sichulungstauglich (Herstellerangabe) nein

R'erwendung von Faltleinen zur Flugerprobung

keine / none

Tragegurtlangen mm A A2 B C D E
Offen-normal 545 545 545 545
Eeschleunigt 375 375 395 545
| Gieschlossen
Hinterkante halftig 6444 mm
i - _ 1 2370 mm
Zelltiefe am Untersegel | mittelzelle oder
Lufteinlass bis Mittelsteg + 9 2234 mm Die Messwerte am
Flinterkante 18 1838 mm Untersegel zur Hinterkante,
_ Zelltiefe und den
Mittelsteg + R1 R4 R8 Absténden der
0—-A 140 mm 130 mm 90 mm Anlenkpunkte wurden unter
A—B 600 mm 560 mm 400 mm Zuglast von 50 N ermittelt.
B B—C 900 mm 840 mm 600 mm
C—D 0 mm 0 mm 0 mm
Erklarung Uber Bauausfiihrung und Leistung (EBL) EAPR-GS-0268/14 11.07.2014 S1/2



FTR - Flight Test Report

Dieter darf ohne EAPR nicht, auch nicht auszugsweise, vervielfaltigt werden.

—_

Messen | Priifen | Bewerten

Musterpriiffnummer EAPR-GS-0268/14

Seriennummer 2144-cr-24-s-sample-56

Rev 2.1-06.03.2014
EAPR GmbH - Marktstr. 11
D-87730 Bad Gronenbach - Germany

SKYMAN CrossAlps S Brauneck

Ort

Achensee

Minimales Startgewicht Maximales Startgewicht
Dptum der Erprobung 27.06.2014 70 kg 90 kg

stpilot Sepp Bauer

Mike Kiing

EAPR- Testequipment EAPR-Testequipment

Fluggewicht gesamt 70 kg 90 kg

Die Klassifizierung des i G i erfoigt nach den

Luft:iichtigkei ungen fiir Gleif irm-/t iter LTF 91/09
Anhang | und in Ubereinstimmung der EN 926-2

kriterien Minimales Startgewicht Wertung = Maximales Startgewicht
1. Fullen/Starten -4.1.1
Aufziehverhalten GleichméaBiges einfaches, konstantes Aufziehen ' A GleichméaRiges einfaches, konstantes Aufziehen A
Spezielle Starttechnik erforderlich Nein A Nein A
2. _andung -4.1.2
Spe:zielle Landeechnik erforderlich [ Nein [ A ] Nein [ A
=t e
3. 3Seschwindigkeit im G isflug —4.1.3
Tririmgeschwindigkeit > 30km/h Ja A 4 Ja A
Getichwindigkeitsbereich Gber Bremsen groRer als 10 km/h | Ja A ‘ Ja A
Minimalfluggeschwindigkeit Geringer als 25km/h A Geringer als 25km/h A
4. Steuerkréfte und Steuerwege —4.1.4
mai.. Fluggewicht bis 80kg ; Symmetrische Steuerkréfte - .
mai Fluggewncm bis 80kg bis 100kg ; Symmetrische . > 6O A T a—— > 60cim
Ste erkrafte
mait. Fluggewicht gréRer als 100kg ; Symmetrische ‘
Ste ierkréfte : -
5. INickstabilitat bei der Ausleitung des beschleunigten Fluges -4.1.5
Vorschieen beim Ausleiten | Vorschiefen weniger als 30° | A ] VorschieRen weniger als 30°
Einapper tritt auf | Nein ] A [ Nein
6. [Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten Flug —4.1.6
Ein/lapper tritt auf [ Nein I A []Nen E A
7 | ilitat und Rollddmpfung —4.1.7
Rol schwingungen | Abklingend [ A [ Abklingend I A
8. I3tabilitét in flachen Spiralen —4.1.8
Aufichttendenz ] Selbststandiges Ausleiten A | Selbststandiges Ausleiten
9. 'erhalten in steilen Kurven -4.1.9
Sinlkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen | mehr als 14m/s ! B [ 12m/s bis 14m/s [ A
10. Symmetrischer Frontklapper —4.1.10
Einleitung 'g’ Abkippen nach hinten weniger 45° A Abkippen nach hinten weniger 45°
>
’/ Ausleitung 2 Selbstandig in weniger als 3sec A Selbstandig in weniger als 3sec
S
Vors;chieRen beim Ausleiten ﬁ 0° - 30° [genan den Kurs bei A 0° - 30° [Dreht weniger als 90° weg
Kaskade tritt auf S Nein A Nein
Einleitung 5 Abkippen nach hinten weniger 45° A Abkippen nach hinten weniger 45°
Ausleitung % Selbstandig in weniger als 3sec A Selbstandig in weniger als 3sec
=
VorschieRen beim Ausleiten § 0° - 30° [Behilt den Kurs bei A 30° - 60° [Dreht weniger als 90° weg
Kaskade tritt auf & Nein A Nein
11. Ausleitung des Sackfluges -4.1.11
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Sazkflug kann eingeleitet werden

Ja

Ja

Ausleitung Selbstandig in weniger als 3sec A Selbstandig in weniger als 3sec

Vo schiefen beim Ausleiten 0° - 30° A | 0-30

Wegdrehverhalten Dreht weniger als 45° weg . A Dreht weniger als 45° weg

Kaskade tritt auf Nein . A Nein

12. Riickkehr in den Normalflug aus groBen Anstellwinkeln —4.1.12

Ausleitung Selbsténdig in weniger als 3sec A | Selbstandig in weniger als 3sec A
Kaskade tritt auf Nein ~A' | Nein A
13. Ausleitung eines gehaltenen Fullstalls -4.1.13

Voischiefen beim Ausleiten 0° - 30° A 30° - 60°

Klzpper Kein Einklapper A Kein Einklapper

Kaskade tritt auf (andere als Klapper) Nein A Nein

Ab cippen nach hinten beim Einleiten Weniger als 45° A Weniger als 45°

Leinenspannung Die meisten Leinen gespannt A Die meisten Leinen gespannt

14. Einseitiger Klapper -4.1.14

Wegdrehen bis zur Wiedersffnung g | <o R ’ 0°-15° A <90° ! I 15° - 45° A
58
Offnungsverhalten % £ Selbstandige Wiederoffnung A Selbstandige Wiederoffnung A
9
Wegdrehen insgesamt § 'ij Weniger als 360° A Weniger als 360° A
Ge jenklapper tritt auf _‘é’ 3 [ Nein A Nein A
Eindrehen tritt auf =3 Nein A Nein e
Karskade tritt auf £ Nein A Nein .
Wegdrehen bis zur Wiederéffnung . § <90° Vierce, i ’ 15° - 45° A 90° - 180° VeTetias odar 15°-45° | B .
1 D a = = 7 —
. =2 Wiederéffnung in weniger als 3sec nach Eingriff -
ff h £3
Offrungsverhalten § z Selbstandige Wiederoffnung A des Piloten , C
Wegdrehen insgesamt :f:, § Weniger als 360° A Weniger als 360°
Ge jenklapper tritt auf g 8 Nein A Nein
Eindrehen tritt auf 2% Nein I— A Nein
ade tritt auf € [ Nein | A Nein
: . a o o o Vorschief- od o o - o o Vorschie®- od ‘ o 'e
Wegdrehen bis zur Wiederoffnung g | 90" -180 e = ’ 15° - 45 90° - 180 e s 15° - 45
p— =y - 5
5 6 m = = =
Offwungsverhalten ? = Selbstandige Wiederdffnung VWedgroffnung Inwenigerals 3sec nach Eingnft
2 c des Piloten
Wegdrehen insgesamt 5 g Weniger als 360° Weniger als 360°
Ge jenklapper tritt auf § 3 [ Nein Nein
Eindrehen tritt auf % Nein Nein
Kasikade tritt auf £ | Nein Nein
Wegdrehen bis zur Wiederéffnung g 90° - 180° Nl el l 15° - 45° 90° - 180° Vorseher oon 45° - 60°
i O ; = : S s
Off \ungsverhalten %’ % Selbstandige Wiederoffnung Wledgfoffnung in wenigerials:3secnach Eingnt
I E des Piloten
Wegdrehen insgesamt % "E Weniger als 360° Weniger als 360°
Gejenklapper tritt auf § 5 Nein Nein
Eindrehen tritt auf % [ Nein Nein
Kas kade tritt auf E Nein Nein
15. Richtungssteuerung mit einem gehaltenen einseitigen Klapper - 4.1.15
Karin im Geradeausflug stabilisiert werden Ja A Ja
18C°-Kurve in Richtung der gefiliten Seite innerhalb von 10 44 : A Ja

sec moglich

Flight Test Report -

Ste uerweg zwischen Kurve und Stall oder Trudeln 25% bis 50% des symmetrischen Steuerweges Mehr als 50% des symmetrischen Steuerweges
16. Trudelr ing bei Trimmgeschwindigkeit - 4.1.16
Trudeln tritt auf [ Nein | A | Nein A
17. Trudelneigung bei geringer Fluggeschwindigkeit —4.1.17
Trudeln tritt auf [ Nein [ A [ Nein A
18. Ausleitung einer voll entwi 1 T gung —-4.1.18
We tertrudeln nach dem Freigeben der Bremse Beendet die Trudelbewegung in weniger als 90° A Beendet die Trudelbewegung in weniger als 90° A
Kaskade tritt auf Nein A Nein
19. B-Stall —4.1.19
We jdrehverhalten vor der Ausleitung Dreht weniger als 45° weg A Dreht weniger als 45° weg
: Stabil, Kappe bleibt in Spannweitenrichtung Stabil, Kappe bleibt in Spannweitenrichtung

Verhalten vor der Ausleitung gerade A gerade
Ruckkehr in den Normalflug Selbsténdig in 3 - 5sec B Selbstandig in weniger als 3sec
VorschieRen beim Ausleiten 0°-30° A 0°-30°
Kaskade tritt auf Nein A Nein
20. Ohren anlegen —4.1.20
Ver‘ahren zur Einleitung Mittels Standardverfahren A Mittels spezieller Vorrichtung
Veraalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug
PO [ —— Ruckkehr in den Normalflug durch Eingriff des ‘ 3‘“ Ruckkehr in den Normalflug durch Eingriff des

4 ! 49 Piloten in weniger als weiteren 3sec o Piloten in weniger als weiteren 3sec
VorschieBen beim Ausleiten 0°-30° [ A 0° bis 30°
21. Ohren anlegen im beschleunigten Flug - 4.1.21
Ver ahren zur Einleitung Mittels Standardverfahren A Mittels spezieller Vorrichtung A
Veralten mit angelegten Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A

. Ruickkehr in den Normalflug durch Eingriff des . Ruickkehr in den Normalflug durch Eingriff des -
ROgikkencin'den;Normalflo Piloten in weniger als weiteren 3sec B Piloten in weniger als weiteren 3sec B
Vors;chieRen beim Ausleiten 0° - 30° A 0° bis 30° A
Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit . ' .
gehaltenen Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A
22. Verhalten bei der Ausleitung von Steilspiralen —4.1.22
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Aurichttendenz Selbstandiges Ausleiten A Selbstandiges Ausleiten

Drehwinkel bis zur Rickkehr in den Normalflug Weniger als 720°, selbstandige Ruickkehr A Weniger als 720°, selbstandige Riickkehr

23. Alternative Methode zur Richtungssteuerung - 4.1.23

180°-Kurve kann innerhalb von 20 sec geflogen werden Ja A Ja A

Stell oder Trudeln tritt auf Nein = | Nein

24. Jedes andere Flugmandver und/oder jede andere Konfiguration, die in der Betriebsanleitung beschrieben sind - 4.1.24

Mandver funktioniert wie beschrieben . NA
Mandver ist fir Anfénger geeignet ~ NA
Ka skade tritt auf _NA

25. Bemerkungen des Testpiloten:

Capyright Ralf Antz 2014 Dieser Flugtestreport wurde durch eine automatische Einrichtung erstellt. Er ist auch ohne Unterschrift giltig
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