NIVIUK KOYOT 3

VOICI LA TROISIEME VERSION DE LA KOYOT. LA VOILE D’ENTREE DE GAMME D'UNE GRANDE
MARQUE EST TOUJOURS ATTENDUE. D’AUTANT QUE DESORMAIS, LES VOILES “A” DEVIENNENT
VRAIMENT TRES INTERESSANTES.

EME si la Koyot 3 est
plus légére de 500g que
la Koyot 2, le choix des
matériaux a éte fait en privilé-
giant la longévité. Du Parcher
Skytex 38g en extrados et du
Dorninico 36g en extrados en-
veloppent la vaile tandis que le
40g Hard constitue la structure
interne. Les joncs [Nylon et
Nitinol, alliage Nickel-Titane]
de bord d'attaque sont dou-
blés de renforts en Mylar. Coté
m:mum:ﬁmm_ Niviuk reste fidele
a lAramid gainé de Teijin, le fa-
meux TNL qui a fait ses preuves
en terme de longévité dimen-
sionnelle tout en conservant
une trés bonne résistance. Les
élévateurs en sangle Cousin de
20mm sont sobres avec des li-
serais de couleurs differentes,
vert pour la droite, rouge pour
la gauche. Le lien suspentes/
élévateurs est assuré par des
maillons inox surdimension-
nés. Les poignées de freins
en sangle assez souples sont
aimantées aux arriéres avec
un émerillon afin d'éviter les
torsades de la drisse. La pou-
lie Ronstan permet a la drisse
de freins de coulisser parfaite-
ment. Le débattement de lac-
célérateur est de 11em.

UN GONFLAGE ENCORE
AMELIORE

Sans vent laile se remplit pro-
gressivement et la moniée est
réguliere sans phase de ralen-
tissement. On sent bien deés
le tout debut du gonflage ce
gu'il se passe dans notre dos.
Une fois sur la téte, les ajus-
tements afin de' se recentrer
sont évidents. La voile accepte,
méme avec si le pilote avance
lenterment, de rester en forme,
equilibrée. Une fois centre, la
portance survient sans délai.
Pour un débutant qui aura par-
fois tendance a sur-freiner l'aile
au moment du décollage, pas
de souci, la voile conservera de
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L'enjeu était de conserver I'accessibilite qui a fait le succés
du modéle tout en élevant son niveau d’agrément pour
satisfaire encore plus de pilotes. C'est réussi |

bonnes caractéristiques de vol
grace a un tres grand débatte-
ment & la commmande. Par vent
plus soutenu, on retrouve tou-
jours cette progressivité dans
le gonflage qui permet au pilote
d'ajuster sa gestuelle et ses dé-
placements sans risque de se

faire arracher du sol.

LE BON COMPROMIS MANIA-
BILITE/AMORTISSEMENT
Premiére impression en obser-
vant la voile en vol : ¢ca ne res-
semble pas aune aile école | La
corde relativement réduite au
centre, des bouts d'ailes fins et
fuyants vers le bord de fuite... ¢a
ressemble a une aile de perfor-
mance.

Au niveau du virage, le début
du débatternent propose un
changement de cap trés feutré
sans induire de mouvement

sur le roulis. Pour obtenir un
rayon de virage suffisant pour
exploiter un thermique, il fau-
dra une trentaine de centimétre
d'amplitude au frein. On obtient
alors une bonne maniabili-
té pour monter efficacement.
C'est toujours difficile dans la
phase de mise au point d'une
aile de trouver le bon compro-
mis entre maniabilité et roulis.
En fonction des pilotes a qui
s'adresse le modeéle on pourra
privilégier 'amortisserment [au
détriment de la maniabilité) ou
la maniabilité (au détriment de
lamaortissement]. Cette Koyot 3
offre @ mes yeux un excellent
compromis dans la mesure ol
le début du débattement pour-
ra eétre actionné sans induire de
déséquilibre sur le roulis (indis-
pensable pour les débutants]
tout en conservant une trés

bonne capacité au virage et a la
variation de la courbe.

COMPORTEMENT DANS LA
TURBULENCE

Ce que lon attend d'une aile
utilisable dés les premiers
vols reste bien sUr sa capaci-
té a filtrer les mouvements de
masse d'air et a accepter les
variations d'incidence sans fer-
mer. La Koyot 3 est pile dans
ce programmie. Elle a tendance
a absorber les irréqularités de
la masse d'air en informant son
pilote mais sans le stresser
C'est tres amorti sur le tan-
gage. Sur le roulis, les mouve-
ments pendulaires saute-sta-
bilisent sans inertie.

En cas dincident de wol, le
compartement de la Koyot 3
sur les fermetures asymé-
trigues [incident le plus fré-
quent en parapente] est des
plus soft : trés peu de rotation
et trés faible abattée. Les fer-
metures frontales se re-ouvrent
trés rapidement sans phase
parachutale ni abattée. Pour
réussir a décrocher la voile, un
tour de frein sera nécessaire, et
la reconstruction se fera pro-
gressivement, limitant ainsi la
profondeur de labattée. Bref,
cette Koyot 3 offre un trés haut
niveau de sécurité passive.

LASPIRALE
Pour rappel, nos ailes de pa-
rapente ont 3 défauts notables :
- Faible vitesse de déplacement
dans la masse d'air,
Faible capacité
rapidement.
L'énergie centrifuge doit &tre
maitrisée,
Donc comme tous les pa-
rapentes, cette Koyot 3 impo-
sera a son pilote de savair faire
ce quil faut pour gérer une
sortie de spirale engagée. Mais
il faut reconnaitre qu'elle fait
partie des ailes les plus faciles
dans ce domaine. D'une part la

descendre

spirale proprement dite, avec le
fort ressenti de force centrifuge,
n'intervient qu'avec une grande
insistance du pilote [grande
amplitude de frein maintenue
longtemps] et d'autre part, une
fois l'accélération obtenue, elle
aura tendance a ralentir pro-
gressivement sa vitesse sur
trajectoire [une fois la main re-
levée bien slr..) avant de res-
sortir avec un mouvement pen-
dulaire qu'il faudra temporiser.
Ceci dit je me dois de rappeler
gue la gestion de la spirale
n'est jamais anodine tant le
ressenti peut étre puissant et
la vitesse sur trajectoire im-
portante. Donc une fois de plus
je conseille aux pilotes gui ne
maitrisent pas cette manceuvre
d'y aller trés progressivement
et dans lidéal, de se faire en-
cadrer en milieu sécurisé lors
d’'un stage de pilotage.

COMPAREE A LA KOYOT 2

La Koyot 3 se distingue de la
version 2 en offrant des apti-
tudes plus évolutives. Outre un
gain de légereté sensible au
moment du gonflage, la Koyot 3
est plus rapide, et plus efficace
en thermique. Elle mord aussi
davantage dans la masse d'air
en cheminement ou en transi-
tion face au vent. Elle reussit a
conserver laccessibilité de la
Koyot 2 mais comble davantage
l'écart avec la Hook 4 en terme
de performance et d'efficacite.
A noter que sous cette Koyot 3
il sera possible de voler dées
le bas de la fourchette de PTV
d’homologation. D'ailleurs pour
de purs débutants, il sera pré-
férable de se positionner dans
itie du PTV. Le
reste de la plage de poids pour-
ra étre exploité avec un peu
plus d'expérience.

CONCLUSION

Utilisable des les premiers
grands vols en école, la Koyot 3
conviendra aussi trés bien pour
aller plus loin dans lexpe-
rience et la progresser, grace
a ses bonnes performances.
Niviuk a produit une aile abou-
tie et fiable qui conviendra aux
attentes de beaucoup de pi-
lotes. C’est une voile moderne
et, soulignons-le, trés esthé-
tigue de par ses proportions.
mnc:_wﬂm général et potentiel
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{Texte ot photos Cédric Nieddu)

DIRIGEANT : DOMINIQUE CIZEAU
CONCEPTEUR : OLIVIER NEF
ASSEMBLAGE : CHINE
MISE EN CIRCULATION : PRINTEMPS 2016
GAMME : KOYOT 3, HOOK 4, ARTIK &, ARTIK &4 P, PEAK 4, ICEPEAK 8,
F-GRAVITY 2, N-GRAVITY 3, TAKOO 3, SKIN, SKIN P.

raite | 22 | 2| 2 | 28 | 31 |

Surface a plat (m?) 22 24 26 28 31

Allongement 3 plat | 49 | 49 | 49 | 49 [ 495 |
36 36 36 36 36

Nombre de cellules

Envergure a plat [m?)

Corde maxi [m] 2, m 2,6 2, m 3,03
Longueur cone aux B (m) fAnc | nc | II
Poids de laile [kg) sans sac 4,2 4,5
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MATERIAUX

» Tissus : Porcher et Dominico : Extrades : Porcher Skytex 38 g.
Intrados : Dominico N-20-DMF 36.

«Suspentage : Aramid gainé: Bas : TNL 280, Haut : TNL BO0.
= Coloris : Tropical, Citrus, Mars et Butterfly.

Poids total volant [kg]
Homologation
_ Prix tic [en euros)

ARCHITECTURE VOILE

* Type de cellules : demi-lune sur 2 cellules.
= Renfort bord d’attaque : joncs + mylar.
«Bandes transversales : oul. * Ouverture de vidage : oui.

SUSPENTAGE-ELEVATEURS

de glisse sont au rendez-vous.
Elle s'imposera comme une
référence parmi les ailes privi-
légiées pour un premier achat
en garantissant de longues an-
nées d’utilisation avant de res-
sentir le besoin de passer a la
catégorie supérieure, =

LES PLUS

* Agrément de pilotage.
* Choix des matériaux.
* Amortissement.

LES MOINS

7

» Répartition : 2A+1A, 3B+5tab et 3C. » Etages : 3.
= Branches élévateurs : 3. « Kit oreille : oui.

= Liaison suspentes : Maillons Rapides.
» Poignée de frein : sangle semi-rigide.

LIVRE AVEC

= 5ac : classique Niviuk + nouveau sous sac (ajusté et assorti aux couleurs de la
voile].

* Accélérateur : oui.

MESURES SOUS LA 28
Fourchette aile essayée : 90-115 kg

90 L N 115 ¢, csoyeur: 100 kg

» Charge alaire durant 'essai : 3.57 kg/m?,

#Vitesse maxi mains hautes : 38 km/h.

= Vitesse maxi accéléré : 46 km/h.

» Taux de chute mini : 1.1, effort de 3ka.

= Finesse maxi : entre 8.5 et ? pas d'effort.
= Décrochage : 23 km/h, effort de 8kg.

Les mesures ont ét€ faites avec Flytec 6030 + sonde, sellette Evo XC 2

HOMOLOGATION:EN A

Touten A
Rapport complet sur niviuk.com

APPRECIATIONS
#MAUVAIS #%MOYEN %% %BON s %®%EXCELLENT s %%%PARFAIT

FINITIONS ¥kkEE  AMORTITANGAGE kK
MANUEL DE VOL #kkkdk  AMORTIROULIS ek ok ok
DEMELAGE dk%kk  RESISTANCE TURBULENCE %% %% %
GONFLAGE SANSVENT  #kdkdkk  CAPACITE REOUVERTURE sk % %
PRECISION COMMANDES ~ *%#%%  SOLIDITE A VITESSE MAX k%% %
LEGERETE COMMANDES #¥%%  CAPACITE VOL LENT EEEH
MANIABILITE *#%% PERFORMANCES Ak

JE M’ADRESSE A

LOISIR 1 LOISIR 2 PERFORMANCE HAUT HIVEAU

SECURITE PASSIVE MAXIMALE SECURITE PASSIVE MINIMALE
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